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1 1 Interview mit Netze-BW-Geschaftsfiihrer
KO mmunen sin d Speersp Itze Ist das Stromnetz bereit fiir die E-Mobilitat?
des Wandels

Fir den besseren Durchblick
Welche Rollen es bei einer Ladesaule gibt
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E-Mobilitat - Kommunen sind
die Speerspitze des Wandels

Neue Modelle, steigende Verkaufszahlen - die E-Mobilitat setzt sich durch.
Stadte, Gemeinden und Landkreise treiben den Bau sicherer Ladenetze voran.

lektrische Antriebe setzen sich durch - mit Folgen fiir Elektroautos hinzu. Die Bundesregierung will die E-Mobilitat weiter

deutsche Stddte und Gemeinden. Experten des Centers of vorantreiben und hat sich im Klimapaket grof3e Ziele gesetzt. Bis zu

Automotive Management schitzen, dass im Jahr 2025 welt- ~ zehn Millionen E-Autos sollen 2030 auf deutschen Strafden fahren.

weit bis zu 23 Millionen E-Autos neu zugelassen werden,
zwolf Mal so viel wie 2018. In Deutschland ist diese Entwicklung
bereits zu spiren. Laut Kraftfahrtbundesamt wurden allein im
Oktober 2019 knapp 5.000 Elektroautos neu zugelassen. Das sind
47 Prozent mehr als im Vorjahresmonat. Insgesamt kamen in

Mittlerweile investieren Autohersteller massiv ins elektrische
Fahren. In den nédchsten Jahren wollen sie mit frischen Modellen
neue Kdufer gewinnen. Allein Volkswagen plant, bis 2028 fast 70
reine Elektromodelle auf den Markt zu bringen. In finf Jahren soll

Deutschland in den ersten zehn Monaten 2019 fast 53.000 neue der konzernweite Absatz von E-Autos bei einer Million liegen.




Fir die Trendwende gibt es mehrere Griinde: Staatliche Pra-
mien, die Angst vor dem Klimawandel — und der politische Druck
auf die Autobranche. Die EU fordert ab 2021 Bufigelder von Her-
stellern, deren Fahrzeuge zu viel Treibhausgas ausstofien. AufSer-
dem verbessern sich die Reichweiten der Batterien. Wahrend die
meisten E-Autos bislang nach 150 Kilometer laden mussten, sollen
Modelle wie der neue ID.3 von VW 400 Kilometer durchhalten.

Ohne Ladenetz kein elektrisches Fahren

Die besten Elektroautos niitzen jedoch nichts, wenn Ladestationen
fehlen —auf Landstrafien, Autobahnen und in Kommunen. Des-
halb sollen laut Bundesregierung bis 2030 eine Million 6ffentliche
Ladepunkte in Deutschland entstehen. ,Der Ausbau der Ladein-
frastruktur spielt eine entscheidende Rolle flr den Erfolg der
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Elektromobilitit®, bestatigt Steffen Ringwald, Leiter Kommunale
Beziehungen bei der EnBW. So méchte die EnBW bis Ende 2020
deutschlandweit bis zu 1.000 Schnellladestandorte betreiben.

Fir E-Autofahrer bietet sie gleichzeitig den Zugang zum grofiten
Ladenetz in Deutschland, Osterreich und der Schweiz mit mehr als
30.000 Ladepunkten.

Zwar laden die meisten Besitzer ihre E-Autos zu Hause. ,Rund
30 bis 40 Prozent werden aber auf eine 6ffentliche Ladeinfrastruk-
tur angewiesen sein‘, sagt Ringwald. Sie haben nur einen Stellplatz
ohne Stromanschluss oder gar keinen eigenen Parkplatz. Fir
Ringwald steht fest: ,Die Zukunft der E-Mobilitat beginnt in den
Kommunen.”

Kommunalpolitiker nehmen dabei eine wichtige Rolle ein. Fiir
sie ist es eine Frage der Glaubwiirdigkeit, den Blirgern einfachen
Zugang zu Ladetechnik zu bieten. ,Wer Elektromobilitat will, muss
auch das Umfeld dafiir schaffen®, sagt Frank Buf3, Blirgermeister
von Plochingen, der in der Stadt mit 14.000 Einwohnern ein halbes
Dutzend Ladesaulen aufstellen lief?.

Kurze Wege, leise und sauber

Dass E-Mobilitat Kommunen attraktiver macht, spricht sich
herum. In Ostfildern bei Stuttgart sollen sich Buirger selbst davon
tberzeugen. Die Stadt nahm unter anderem an einem Feldversuch
der EnBW-Tochter Netze BW teil, um die Stromnetze fUrs elektri-
sche Fahren fit zu machen. ,Wir sind eine Flichenstadt, da sind
batteriebetriebene Autos ein ideales Fortbewegungsmittel, sagt
Blirgermeisterin Monika Bader. Kurze Wege lassen sich so ohne
Larm und Abgase zurticklegen.

Ein zuverldssiges Ladenetz nimmt den Menschen die Angst,
mit leerem Akku liegen zu bleiben. In ganz Baden-Wiirttemberg
schreitet der Ausbau der Ladeinfrastruktur voran. Das Land Baden-
Wiirttemberg hat gemeinsam mit der EnBW und 77 Stadtwerken,
Versorgern und Kommunen ein flachendeckendes Ladenetz einge-
richtet. An jedem Punkt liegt die nachste Stromtankstelle heute im
Schnitt hochstens zehn Kilometer entfernt, jede Schnellladesdule
im Schnitt hochstens zwanzig Kilometer (siehe S. 5). Ein weiteres
Beispiel ist die nordliche Bodenseeregion. Dort bauten die Ober-
schwabischen Elektrizitatswerke (OEW) zwischen den Landkreisen
Ulm und Bodensee sowie zwischen Freudenstadt und Bayern mit
der EnBW ein Netz von 54 Ladesdulen auf.

Die E-Mobilitat ist eine gesamtgesellschaftliche Herausforde-
rung und Kommunen stellen sich darauf ein. Dennoch bleiben
offene Fragen. Wo mussen Ladesdulen stehen? Wer soll sie betrei-
ben? Welche Technik ist die richtige? Und wo winkt die beste For-
derung? Diese Spezialausgabe von KommPlus behandelt die wich-
tigsten Themen rund um die E-Mobilitdt in den Kommunen.
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Velobox: Akku laden und Gepack aufbewahren

Gute Nachrichten fir E-Bike-Fahrer: Mit der
Velobox von SMIGHT wird das Laden im AuBen-
bereich sicherer und einfacher. Der multifunk-
tionale Ladeschrank hat drei Schlie3facher mit
jeweils 2 Schuko- und USB-Steckdosen, die mit
einem PIN-Schloss bedient werden. In jedem
Fach ist auBerdem noch genug Platz fir weiteres
Zubehor. Geladen werden kdnnen sowohl fest
verbaute als auch mobile Akkus.

Dank ihres geringen Eigengewichts
und herausnehmbarer Sockelplatte
ist die Velobox im Handumdrehen
aufgebaut

Der Stiden hat die Nase vorn

Der Ausbau der Ladeinfrastruktur geht voran: Bei der letzten Erhebung z&hlte der
Bundesverband der Energiewirtschaft (BDEW]) 20.650 6ffentliche Ladepunkte in
Deutschland - das entspricht einem Zuwachs von tiber 50% innerhalb eines Jahres.
Vor allem die Energiewirtschaft hat hier ordentlich Tempo gemacht - sie betreibt
drei Viertel aller 6ffentlichen Ladepunkte”, so Stefan Kapferer, ehemaliger Vorsitzen-
der der BDEW-Hauptgeschaftsfiihrung.

Mecklenburg-
Vorpommern: 188

Schleswig-Holstein: 739

Hamburg: 948

Bremen: 112 Q

Niedersachsen: 1720 Berlin: 933

Brandenburg: 276

Nordrhein-Westfalen:
3385 Sachsen: 679

Hessen:
1584

Sachsen-Anhalt: 265

Rheinland-Pfalz: 894

Saarland: Bh\

Bayern: 4904

Baden-Wiirttemberg:
3404

Anzahl Ladepunkte nach Bundeslandern
(BDEW - Stand Juli 2019)

Durchblick im
Stecker-
dschungel

22 kW*

Typ2
Dies ist der EU-Standard
fir das Laden mit Wechsel-
strom und ermdglicht eine nor-
male Ladegeschwindigkeit.

2,3 kW

SchuKo
Auch an jeder haushaltsibli-
chen Steckdose ist das Laden
eines E-Autos maglich. Das
Laden dauert entsprechend
lange.

300 kW-

ccs
Dieser Steckertyp ist der
europadische Standard fiir das
Schnellladen. Dank hoher
Leistungen sind die Ladezeiten
besonders kurz.

50 kW"

CHAdeMO
Dies ist ein Gleichstrom-
Ladestecker aus Japan. Die
meisten japanischen und
koreanischen E-Autos kon-
nen damit schnellladen.

*Maximal mogliche Ladeleistung an
EnBW mobility+ Ladestationen, unter
anderem abhangig vom Fahrzeugtyp.
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Das Ladenetz in Baden-Wurttemberg ist SAFE
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Wahrend andernorts noch tber
den Aufbau o6ffentlicher Ladeinfra- ’ Y
struktur fiir Elektroautos diskutiert % % i 4 9 5 ' e
wird, hat Baden-Wiirttemberg 4 \ s, '
in den vergangenen Monaten { ?
ein fléchenqleckendes Ladenetz ' /
aufgebaut. Uber das gesamte
Land erstreckt sich jetzt in einem
10-Kilometer-Raster eine zuverlassige Ladeinfrastruktur -
auch im landlichen Raum. Ein Konsortium aus 77 Stadtwerken
und Versorgern sowie drei Kommunen hatte gemeinsam mit
der EnBW das Landesprogramm ,.Flachendeckendes Sicher-
heitsladenetz fiir Elektrofahrzeuge” (SAFE) erfolgreich umge-
setzt.

Vertreter des SAFE-Konsortiums feiern den erfolgreichen
Projektabschluss, darunter EnBW-Chef Frank Mastiaux, Ministerprasident
Winfried Kretschmann und Minister Winfried Hermann.

destationen und 88 Normalladestationen. Zudem wurden zwolf
bestehende Ladestationen ertiichtigt.

.Fir diese beachtliche Leistung danke ich der EnBW als Pro- ~S0 muss die Mobilitatswende gemanagt werden”, resimiert

jektleitung sowie ihren vielen Projektpartnern. Gemeinsam EnBW-Chef Dr. Frank Mastiaux die Zusammenarbeit im Projekt.

zeigen wir damit: Wir driicken auf die Tube und bringen die .Komplexe Infrastrukturprojekte brauchen nicht nur einen ver-

Elektromobilitat in Baden-Wiirttemberg Schritt fir Schritt lasslichen Rahmen, sondern ein planvolles und koordiniertes
Zusammenspiel unterschiedlicher Akteure. SAFE zeigt beispiel-

haft, wie das gelingen kann: durch eine hohe Priorisierung bei

Das SAFE-Ladenetz besteht aus mehr als 450 Ladestationen jedem Projektpartner vor Ort sowie mit dem Land Baden-Wiirt-
temberg als mafBgeblichen Treiber und Férdermittelgeber.”

voran”, so Ministerprésident Kretschmann.

und wird mindestens sechs Jahre von den Projektpartnern

betrieben. Uber 250 bereits vorhandene Normal- und iiber 40
Schnellladestationen konnten in das Netz einbezogen werden.
Doch das Konsortium errichtete auch rund 40 neue Schnellla-

Karteniibersicht und weitere Informationen unter
Bl safe-bw.net

E-Mobil mitdem Smartphone L-Bank gibt 2.500 €
Mit der EnBW mobility+ App haben E-Mobilisten Zugang pro I—adepu n kt

zum groften Ladenetz in Deutschland, Osterreich und der
Schweiz mehr als 30.000 Ladepunkten. Per Smartphone
kann man sich zur nachsten Ladesaule navigieren lassen
und sogar bezahlen. Und wer noch mit Verbrenner unter-
wegs ist, kann tUber die App herausfinden, welches E-Fahr-
zeug am besten in seinen Alltag passt.

Kommunen, die neue Ladestationen in Baden-
Wirttemberg installieren mochten, werden von
der L-Bank im Rahmen des Férderprogramms
.Charge@bw" mit 2.500 Euro pro Ladepunkt
unterstitzt. Schnell sein lohnt sich: gefordert
wird, bis der Topf leer ist.

Alles Uber die Welt von EnBW mobility+ unter
&l enbw.com/elektromobilitaet Mehr Infos zum Programm ,Charge@bw" unter
&8 |-bank.de
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Elektrisches Fahren liegt im Trend,
die Zahl der Ladepunkte wachst -
auch in den Kommunen. Doch ist das
Stromnetz auf die E-Mobilitat vorbe-
reitet? Martin Konermann setzt auf
intelligente Planung, gezielten Ausbau
und digitale Losungen.

In den Kommunen entstehen immer mehr Ladepunkte. Gibt es
Uberhaupt genug Strom, damit kiinftig Millionen neue
Elektroautos ihre Batterien fiillen kénnen?

Diese Frage stellen sich viele Menschen, aber die Strommenge ist
uberhaupt kein Problem. Gdbe es in Deutschland eine Million Elekt-
roautos, wiirde der Stromverbrauch nur um 0,4 Prozent steigen. Risi-
ken liegen eher in der punktuellen Belastung ortlicher Verteilnetze,
also wenn zu viele Besitzer ihre Autos in derselben Straf3e gleichzei-
tig anschlief3en. Es geht dabei um die Ladeleistung: Ein elektrischer
Herd hat etwa 4 kW, eine handelstibliche Wallbox 22 kW!

o
lhr Netzbetreiber informiert \\ Netze BW EinUnternehmender EnBW
.

Mitten im Netz

Martin Konermann ist

seit 2014 Geschaftsfihrer
Technik der EnBW-Tochter
Netze BW. Das Unterneh-
men betreibt einen Grof3-
teil des Stromnetzes in
Baden-Wirttemberg und
ristet es fiir die Zukunft.
Konermann hat in Aachen
Elektrotechnik studiert und
1998 an der Uni Erlangen-
Nurnberg promoviert. Fiinf
Jahre seines Berufslebens
verbrachte der Ingenieur in
Ungarn und der Slowaki-
schen Republik.

.An den Netzen wird es

nicht scheitern”

Es geht also um Engpasse im Netz. Wie ermitteln Sie, wo eine
Zunahme der E-Mobilitat lokale Netze belasten wird?

Wir bauen ein Frihwarnsystem auf. Mit modernen Prognosever-
fahren konnen wir ziemlich gut vorhersagen, in welchen Strafien-
zugen sich E-Mobilitdt wann durchsetzen wird. Aulerdem riisten
wir zum Beispiel Ortsnetzstationen mit intelligenten Stromsen-
soren aus, die uns Daten Uber die Auslastung liefern. Dort, wo die
E-Mobilitat am schnellsten ankommt, bauen wir zuerst aus. Das
Netz wird also bereit sein flir das elektrische Fahren.

Die Belastung des Netzes hangt aber auch davon ab, wann und
wie lange die Menschen ihre E-Autos zu Hause laden. Dieses
Ladeverhalten kann doch ganz unterschiedlich sein.

Richtig. Deshalb wollen wir das Ladeverhalten der Menschen noch
besser verstehen und untersuchen es tiber Monate hinweg in soge-
nannten NETZlaboren, die ganz unterschiedliche Rahmenbedin-
gungen abdecken. (siehe Kasten)

NETZlabore werfen Blick in die Zukunft

Praktische Erfahrungen mit der E-Mobilitat sammelt die
Netze BW in weiteren NETZlaboren. In der E-Mobility-Allee
erforschte sie bis Herbst 2019 das Ladeverhalten im Wohn-
gebiet eines Ballungsraums. Im kommenden Jahr geht es
im E-Mobility-Carré um die Ladeinfrastruktur fir Mehr-
parteienhauser, die E-Mobility-Chaussee sucht Losungen
fur E-Autos auf dem Land und das Mobile NETZlabor testet
Lademanagement mit intelligenten Messsystemen an
mehreren Standorten.

Zu welchen Erkenntnissen sind Sie gekommen?

Interessant ist zum Beispiel, dass die meisten E-Autos zwar nach
etwa zwei Stunden aufgeladen waren, aber im Schnitt mehr als sie-
ben Stunden ,am Strom“ hingen. Mit einem intelligenten Ladema-
nagement konnten wir in solchen Féllen daftir sorgen, dass die Lade-
leistung von zeitgleich angeschlossene E-Autos reduziert wird. Auf
diese Weise ldsst sich unser Netz vor seltenen Lastspitzen schiitzen.
Damit tiberbriicken wir mégliche Engpdsse und gewinnen Zeit fiir
einen notwendigen Ausbau. Wir testen aber auch, welchen Nutzen
Batteriespeicher flr das Stromnetz haben.

Welche Folgen hat die Installation von leistungsfahigen
Schnellladesaulen fiir das Stromnetz?

In der Regel missen wir das lokale Netz dort verstiarken, wo Schnell-
ladesdulen aufgestellt werden. In den meisten Fillen geht das recht
zUgig. Nur an abgelegenen Standorten wie Autobahnraststatten
kann es linger dauern. Wer Schnellladesdulen plant, sollte sich vor-
sichtshalber friih mit dem Netzbetreiber abstimmen.

Welche Investitionen in den Ausbau des Netzes planen Sie?
Wir rechnen mit zuséatzlichen Investitionen von bis zu 500 Mio. €
bis 2025. Damit wollen wir das Netz nah am Kunden verstarken,
also vor allem im Mittel- und Niederspannungsbereich.

Wie konnen Kommunen vor Ort helfen, Netze fit fiir die
Elektromobilitat zu machen?

Vereinfachte und schnelle Genehmigungsverfahren helfen uns sehr,
das Netz ztigig zu verstdarken — genauso wie die Bereitstellung von
Flachen flir Umspannstationen. Das ist heute schon haufig der Fall -
und bringt uns viel.
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E- Mob|l|tat das mussen
Gemeinden jetzt wissen

Fur Kommunen sind Technik, Standort und Wirtschaftlichkeit der
E-Mobilitat Themen, mit denen sie sich beschaftigen mussen.
Lesen Sie Antworten auf die wichtigsten Planungsfragen. 12

Wo sollen offentliche Ladestationen in der Kommune stehen?

In die engere Auswahl gehoren Orte, die mit E-Autos gut erreichbar sind, also Viertel mit Geschaften,
Lokalen oder Freizeiteinrichtungen. Als Faustregel gilt: Die Besucher sollten den Standort mindestens
einmal im Monat aufsuchen und das ganze Jahr tUber anfahren konnen. Parkplatze im Innenstadtbereich
sind geeignet, Freibader am Ortsrand nicht.

Welches ist die richtige Ladesaule?
Es gibt zwei Arten von Lades&ulen: mit Gleichstrom (DC) und mit Wechselstrom (AC). Wird mit Gleich-

strom geladen, ist die Batterie je nach Fahrzeugkonfiguration nach rund 20 Minuten zu 80 Prozent voll.
Schnelle Ladesaulen kosten aber mehr - je nach Ausfertigung und Standort belaufen sich die Kosten
inklusive Installation und Tiefbau zwischen 50.000 Euro bis zu sechsstelligen Betragen. Der Preis fir
Ladesdulen mit Wechselstrom liegt deutlich darunter, hier liegen die Kosten zwischen 10.000 und 15.000
Euro inklusive Installation und Tiefbau. Das Laden dauert langer, was kein Nachteil ist, wenn Kunden die
Ladezeit zum Einkaufsbummel nutzen wollen.

Wie langfristig sollte eine Ladeinfrastruktur geplant werden?

Der Bedarf an Ladestationen in fiinf oder in zehn Jahren ldsst sich schatzen. Darauf kann eine Kommune

ihre Planung abstellen und bei Bauarbeiten berticksichtigen. Wird ein Parkplatz neugestaltet, auf dem
erstin flinf Jahren Ladestationen stehen sollen, kann die Kommune heute Leerrohre legen lassen - und
die Ladepunkte spater installieren.

Wann lohnt die Einfiihrung eines E-Carsharing?

Die Wirtschaftlichkeit hangt von mehreren Faktoren ab. Wichtig ist, ob es genug Interessenten gibt.
AuBerdem ist zu klaren, ob das Angebot nur E-Autos oder auch E-Roller, E-Scooter und andere E-Fahr-
zeuge umfassen soll. Ein weiterer Aspekt ist die Frage, wie E-Carsharing Bus- und Bahn erganzt.

Ist das Laden privater E-Autos an Ladesaulen des kommunalen Fuhrparks steuerpflichtig?
Nein. Laut einem Marktanreizprogramm der Bundesregierung diirfen Angestellte ihr E-Auto im Betrieb
des Arbeitgebers kostenlos aufladen, ohne dies als geldwerten Vorteil versteuern zu missen.

Wie erstellen Kommunen ein vollstandiges Konzept fiir die E-Mobilitat?

Kommunen missen den Ubergang ins Zeitalter der E-Mobilitét planen. Sie sollten zum Beispiel das vor-

handene Netz bewerten, aber auch den Bedarf an Parkplatzen oder die Zahl der Kurzzeitparker. Auch die

Frage, welche Einsatzmaglichkeiten der E-Mobilitat es gibt, ist wichtig. Die Erstellung solcher Konzepte O
ist aufwendig - und braucht Fachwissen. Die EnBW unterstitzt die Kommunen bei dieser Aufgabe.

M| //
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Eine Saule - viele Aufgaben

Wer macht was an der Ladestation? Fur Kommunen sind die vielen Rollen
schwer zu uberblicken. Und nicht immer konnen sie beeinflussen, wer welche
Aufgaben an der Ladesaule dbernimmt. Hier die wichtigsten Akteure.

| e e e e B e | L e i e e e i Bl |
: Eigentiimer : : AnbieFer[ElectroﬂMobili.ty Prqvider] :
| Jede Ladesiule hat einen Eigentiimer. y 3 Werein E-Auto fahrt, will an jeder Sta-
I Das kann eine Privatperson sein, eine I 1 tion seine Batterie laden - egal, wer sie |
1 Firma oder eine Behorde. In vielen Fal- | 1 betreibt. Mit Lade-Apps und Ladekarten 1
I |en gehéren ffentliche Lades3ulen der | : von E-Mobilitatsanbietern konnen Kun- :
: Kommune. Sie wahlt den Standort aus, : p den an Ladestationen verschiedener 1
j Wickelt den Kaufab und bezahlt die Mon- |1 ?etr.elber.Stro'm lader.m und bezahlgn Tyl
| tage. Alle anderen Aufgaben iiberneh- : ahnhch W'e_be'm MOb'[fU”k‘Roam”jg- i‘
I menin der Regel spezialisierte Partner. 1 D_'e EnBW b'et?t_ E-Autofahrern dafir -
gy Uy U g | Id|eEnBWm0b|l|ty+Appan. !
L el

: Betreiber (Charge Point Operator)

1 Tiefbau, Installation und Betrieb von Ladeinfrastruktur ibernimmtin

| aller Regel der Ladestationsbetreiber. Der Eigentimer kann ihn frei

1 wahlen. Invielen Fallen liefert der Betreiber auch den Strom und kiim-
I mert sich um Wartung und Service, was sich in der Praxis als sinnvoll

I erwiesen hat. Der Stromlieferant ist aber auch frei wihlbar. Ebenso

: konnen Wartung und Service der hochwertigen Ladeinfrastruktur an

I andere Dienstleister, wie zum Beispiel die Netze BW, vergeben werden.
L
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